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Uberwachungspline im nEHS sind bis 31.10.23 einzureichen

Ausgabe vom 08.08.2023  EUA Daily 01.01.2023 bis 07.08.2023  Quelle: ICE Amsterdam

Elektronische Zuginge konnen durchaus Hiirden darstellen

Am 31.07.2023 wurde durch das Umweltbundesamt
bekannt gegeben, wie und wann vom BEHG
betroffene Unternehmen einen Uberwachungsplan
(UP) abzugeben haben. Dieser UP kann in einer
vereinfachten oder reguliren Version erstellt
werden und muss dann bis zum 31.10.2023 bei der
Deutschen Emissionshandelsstelle DEHSt zur
Priifung eingereicht werden.

Getrieben durch die Erfahrungen der letzten 15
Jahre und einer bereits im Juli 2023 statt-
gefundenen Infoveranstaltung der DEHSt hat sich
Emissionshiindler.com die Thematik im Detail
angeschaut und ist zu dem Ergebnis gekommen,
dass es in vielen Unternehmen allerhochste Zeit ist,
Entscheidungen zur Wirtschaftlichkeit und Com-
pliance in dieser Angelegenheit zu treffen. Dabei ist
die Entscheidung, ob ein UP in vereinfachter oder
reguliirer Version erstellt werden soll noch eher das
kleinere Problem. Viel relevanter scheint zu
werden, dass der iiberwiegende Teil der
Unternehmen wahrscheinlich unterschitzt, was da
an technischer Komplexitit in elektronischer
Hinsicht auf sie zukommt. Des Weiteren wird
vielen neuen Unternehmen im nationalen
Emissionshandelssystem (nEHS) noch nicht klar
sein, mit welcher systematischen Art und Weise eine
Behorde im Umweltrecht gegen siumige
Unternehmen vorgehen kann, wenn der Uber-
wachungsplan und der Emissionsbericht formal
nicht vollstindig, transparent, konsistent und
rechtzeitig bei dieser vorliegt.

Im heutigen Emissionsbrief 07-2023 geht
Emissionshiindler.com aus diesem Grunde
insbesondere auf die technischen/kaufminnischen
Fragestellungen zum UP ein, die sich fiir betroffene
Unternehmen ergeben. Ebenso setzen wir unsere
Serie zur Compliance von Airlines in der EU fort.

GemidBl der Verdffentlichung am 31.07.2023 im
Bundesanzeiger hat das Umweltbundesamt die
Verpflichtung zur Abgabe des Uberwachungsplans
nach § 3 Absatz 2 Satz 2 der EBeV 2030 zum
31.10.2023 festgelegt. Auch wenn bereits die
Vorgéngerversion der EBeV 2030, die EBeV 2022 und
auch alle Fassungen des BEHG das Thema
Uberwachungsplan ~ beinhalteten, erscheint diese
Veroffentlichung zum letztmoglichen Zeitpunkt, um
die gesetzliche 3-Monats-Frist zu wahren.
Unternehmen, die bisher noch keine Gedanken an den
Uberwachungsplan und damit verbundene interne
Prozessdokumentationen verloren haben, setzt das
unter grofleren Zeitdruck. Ein erkldrender Leitfaden ist
bis zum heutigen Tage ebenfalls noch nicht
veroffentlich. Es bestétigt sich leider erneut der
Eindruck, dass die technischen, personellen und
organisatorischen Ausstattungen der DEHSt von der
Politik nicht an den deutlich gestiegenen Umfang der
gesetzlichen Anforderungen angepasst wurden, sehr
zum Leidwesen der Mitarbeiter der DEHSt sowie
natiirlich der betroffenen Unternehmen.

Umweltbundesamt

Bekanntmachung
nach § 3 Absatz 2 Satz 2 der issi i g 2030

Vom 19. Juni 2023

I
Das Umweltbundesamt gibt hiermit nach § 3 Absatz 2 Satz 2 der Emissis rdnung 2030 vom
21. Dezember 2022 (BGBI. | S. 2868) bekannt, dass die Verantwortlichen ihre gemas § 6 Absatz 1 des Brennstoff-
issi Gr di i i u \gspléne innerhalb einer Frist bis

Dienstag, 31. Oktober 2023 (Ende der Antragsfrist) einzureichen haben.

Diese Allgemeinverfligung wird auf der Internetseite der Deutschen Emissionshandelsstelle (DEHS1) und im Bundes-
anzeiger verdffentlicht. Sie gilt am Tag nach der Verdffentlichung im Bundesanzeiger geman § 41 Absatz 4 Satz 4 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes als bekannt gegeben.

Abbildung: Bekanntmachung im Bundesregister 31.07.2023

Wer muss einen Uberwachungsplan abgeben?

Nunmehr sind also nicht nur die seit 2021 zur
Teilnahme am nEHS verpflichteten Inverkehrbringer
von Gas und Mineralolen zur Abgabe eines
Uberwachungsplans aufgerufen, sondern auch die ab
01.01.2023  verpflichteten Inverkehrbringer von



Koks&Kohle, 100 % biogener Brennstoffe und
weiterer spezieller Stoffe wie z. B. Schmierdle etc.
Auch die erst ab 2024 inkludierten Abfall-
verbrennungsanlagen sind sozusagen schon ,,vorab“
bereits in 2023 zur Abgabe eines Uberwachungsplans
verpflichtet. Ab 01.01.2024 miissen diese ihre
Emissionen anhand eines von der DEHSt genehmigten
Uberwachungsplans berichten. Um diesen bis Ende
2023  genehmigt zu bekommen, muss der
Uberwachungsplan bis Ende Oktober eingereicht
worden sein.

Wen trifft die kurze Frist am hiirtesten?

Um das zu beurteilen, muss nach zwei Faktoren
unterschieden werden: Wie erfahren sind die
Unternehmen im nEHS und ist ein Unternehmen zur
Abgabe eines vereinfachten oder regulédren
Uberwachungsplans verpflichtet?

Beginnen wir mit der Beurteilung der ersten Frage:
Inverkehrbringer von Gas und Mineraldlen sind bereits
seit 2021 geiibte Teilnehmer im nEHS. Diese
Unternehmen  mussten  bereits  zwei  Mal
Emissionsberichte anfertigen und an die DEHSt
ibermitteln. Sie greifen daher auf die Erfahrung aus
zwei Berichtsjahren und die dafiir geschaffenen
internen Prozesse zuriick. AuBerdem sind sich diese
Unternehmen ihrer Verpflichtung bewusst und sollten
daher vom Termin zur  Abgabe des
Uberwachungsplans 31.10.2023 weniger iiberrascht
werden.

Ganz anders geht es Unternehmen, die erst seit dem
01.01.2023 zur Teilnahme am nEHS verpflichtet sind.
Wihrend seit 2021 verpflichtete Unternehmen ihre
ersten Berichtstitigkeiten spatestens zum 31.07.2022
erledigt haben mussten, starten die ab dem Jahr 2023
verpflichteten Unternehmen nun nicht mit der
Erstellung ihres ersten Emissionsberichtes, sondern
bereits jetzt mit der Erarbeitung und Abgabe des
Uberwachungsplans, ohne dass diese jegliche
Erfahrung im Umgang mit der sehr formalen
Institution DEHSt sammeln konnten. Unangenehme
Uberraschungen in Form von Mahnschreiben und
Ordnungswidrigkeiten bis zur Sanktion sind da bei
nicht exakter Umsetzung fast schon sicher zu erwarten.
Inverkehrbringer von Kohlen, von 100% biogener
Brennstoffe und von Schmierstoffen etc., die bisher
geglaubt haben, dass der Abgabetermin des
Emissionsberichts fiir das Berichtsjahr 2023 am
31.07.2024 die erste wichtige Deadline sei, werden nun
eines Besseren belehrt. Terminlich noch hirter trifft es
hier die Betreiber von Miillverbrennungsanlagen, die
sicherlich gehofft haben, flir ihre Tétigkeiten zur
Erfiillung der Pflichten geméfl BEHG bis zum Sommer
2025 Aufschub zu haben bzw. die geglaubt haben, erst
einmal einige Erfahrungen im Umgang mit der DEHSt
sammeln zu konnen.

Zur rechtssicheren Abgabe eines Uberwachungsplans
miissen alle neu betroffenen Unternehmen bereits
zeitnah ein Registerkonto sowie daraus folgend einen
DEHSt-Plattformzugang beantragen und ferner mit der
internen Prozessdokumentation, die Grundlage fiir den
Uberwachungsplan ist, beginnen. Das alles bis zum
31.10.2023 rechtssicher abzuschlieBen, ist sehr
ambitioniert und gerade fiir die neu betroffenen
Unternehmen ohne externes Know-how nahezu
unmdglich.

> Bei der Uberlegung, externe Unterstiitzung in
Anspruch zu nehmen, ist zu bedenken, dass
schon die nicht rechtzeitige Abgabe eines
vereinfachten Uberwachungsplans eine
Ordnungswidrigkeit in Hohe von 50.000€ zur
Folge haben kann.

Wer hat die Madglichkeit einen vereinfachten
Uberwachungsplan abzugeben?

Die beiden Bedingungen, die vorliegen miissen, damit
ein Unternehmen zur Einreichung eines vereinfachten
Uberwachungsplans berechtigt ist, sind in der EBeV
2030 geregelt. Zum einen miissen sich die zu
berichtenden Brennstoffmengen ausschlieSlich aus den
Energiesteueranmeldungen ergeben (§ 6 Absatz 1
EBeV 2030) und zum anderen besteht die Pflicht, bei
der rechnerischen Ermittlung der Brennstoft-
emissionen standardisierte Berechnungsfaktoren zu
verwenden, sofern die EBeV 2030 in Anlage 2 Teil 4
fiir einen Brennstoff Standardwerte ausweist (§ 7
Absatz 1 EBeV 2030).

Brennstoffmengen ergeben sich aus
den Energiesteueranmeldungen

(§ 6 Absatz 1 EBeV 2030)

Ermittlung der Brennstoffemissionen
basierend auf gesetzlich

vorgeschriebenen Standardwerten
(§ 7 Absatz 1 EBeV 2030)

Berechtigung zur Erstellung eines
vereinfachten Uberwachungsplans

(§ 3 Absatz 4 EBeV 2030)

Abbildung:  Voraussetzungen  fiir einen vereinfachten
Uberwachungsplan



Fiir den Brennstoff Kohle macht die EBeV 2023 jedoch
an dieser Stelle eine Ausnahme. Sofern fiir Kohlen ein
analytisch bestimmter Heizwert nach DIN-Normen
vorliegt, gilt dieser ebenfalls als Standardwert und ist
anstelle der Standardwerte in Anlage 2 Teil 4 EBeV
2030 zu verwenden (§ 7 Absatz 2 EBeV 2030).

Die Voraussetzungen fiir einen vereinfachten
Uberwachungsplan ~ sind am  ehesten  bei
Inverkehrbringern von Gas und Mineraldlen erfiillt.
Dass genau die Unternehmen, die bereits in 2021 und
2022 am nEHS teilnehmen mussten, in groBer Zahl
einen vereinfachten Uberwachungsplan erstellen
konnen, iiberrascht nicht, hat der Gesetzgeber doch
gerade aus Griinden der erhohten Komplexitit des
Berichtswesens bei anderen Inverkehrbringern von
einer sofortigen Teilnahme im nEHS in 2021
abgesehen. Eine Uberforderung dieser Unternehmen
bedingt durch eine zu kurze Vorbereitungszeit als auch
eine Uberlastung der DEHSt sollte auf diesem Wege
ausgeschlossen werden. Unternehmen, die einen
vereinfachten Uberwachungsplan erstellen konnen,
sollten sich dariiber im Klaren sein, dass sie trotz der
Tatsache, dass auch vereinfachte Uberwachungspline
genehmigungsbediirftig sind, nicht zwingend eine
schriftliche Genehmigung der DEHSt zu erwarten
haben. Denn nicht nur die Unternehmen haben mit
einem vereinfachten Uberwachungsplan weniger
Arbeit, sondern auch die DEHSt macht es sich hier
einfach. Die DEHSt kann an dieser Stelle gem. § 6
Absatz 3 BEHG vom behordlichen Instrument der
Genehmigungsfiktion Gebrauch machen. Vereinfachte
Uberwachungspline gelten 2  Monate nach
Einreichung auch ohne ausdriickliche behdrdliche
Genehmigung als genehmigt. Dies gilt aber nur, sofern
in diesem Zeitraum seitens der DEHSt keine
Aufforderung zur Beseitigung von Mingeln oder
Nachreichung von Erlduterungen erfolgt ist.

Kein einfacher Uberwachungsplan fiir Verwender
steuerfreier Kohle und Abfallverbrennungsanlagen
Verwender  von steuerfreier ~ Kohle und
Abfallverbrennungsanlagen sind in keinem Falle zur
Abgabe eines vereinfachten Uberwachungsplans
berechtigt. Dies liegt zum einen darin begriindet, dass
diese Unternehmen keine Energiesteueranmeldungen
anfertigen miissen und somit aus dieser natiirlich nicht
ihre Brennstoffmengen gemill § 6 Absatz 1 EBeV
2030 ableiten konnen. Damit ist die Einreichung eines
vereinfachten Uberwachungsplans ausgeschlossen.
Verwendern von steuerfreier Kohle hilft an dieser
Stelle die bereits oben geschilderte Ausnahme, dass
nach DIN-Normen analytisch ermittelte Heizwerte als
Standardwerte gelten, nicht weiter, da hiermit nur eine
der beiden Bedingungen fiir einen vereinfachten
Uberwachungsplan erfiillt sind.

Infobox
Was steht nicht in der EBeV 2030?

Ein vom BEHG betroffenes Unternehmen sollte sich nicht
nur tiber Inhalte des Brennstoffemissionshandelsgesetzes
und der Emissionsberichterstattungsverordnung 2030
informieren, sondern auch dariiber, was so nicht
eindeutig im Gesetzes- oder Verordnungstext vermerkt
ist. Insbesondere sollten die nachfolgenden drei Hinweise
und Empfehlungen beachtet werden.

> Wer keinen vereinfachten — Uberwachungsplan
einreichen darf, muss sich direkt auf die Suche nach
einem Verifizierer machen. Da entsprechende
Personen — die meist einer Priifungsorganisation
zugeordnet sind (z. B. T UV Nord/Siid/Rheinland,
GUTH#, etc.) - durch den EU-Emissionshandel bereits
stark ausgelastet sind, ist dies eine echte
Herausforderung. Insbesondere auch deswegen, weil
eine  vorhandene Erfahrung zum  Brennstoff
Koks&Kohle vorausgesetzt werden sollte. Vom
BEHG  betroffene  Unternehmen,  die  bei
Emissionshdndler.com  ein  Dienstleistungspaket
abgeschlossen  haben, wird ein entsprechend
erfahrener Priifer empfohlen werden.

» Verwender steuerfreier Kohle und
Abfallverbrennungsanlagen miissen aufgrund des
hohen Arbeitsaufwands kurzfristig ab Mitte August
ihre Tatigkeiten in Sachen nationaler
Emissionshandel aufnehmen. Da die betroffenen
Unternehmen  kurzfristig in aller Regel keine
entsprechenden  personellen  Ressourcen  dafiir
verfiighar haben und diese aus wirtschaftlichen
Griinden auch mittel- und langfristig nach allen
Erfahrungen aus dem Emissionshandel nicht
vorhalten sollten, bietet sich ein erfahrener externer
Dienstleister fiir eine sichere und wirtschaftlich
tragbare Dauerlosung an.

» Sanktionen im nationalen Emissionshandelssystem
nEHS werden voraussichtlich genauso behandelt, wie
im europdischen Emissionshandelssystem EU-ETS.
Insbesondere dann, wenn es um hohere Gewalt geht.
Laut dem Leitfaden der DEHSY ist die Ursache der
Abgabepflichtverletzung ist fiir die Sanktionierung
ohne Bedeutung. Lediglich bei Vorliegen héherer
Gewalt ist die DEHSt berechtigt, von einer Sanktion
abzusehen. Griinde hoherer Gewalt sind nur
Naturkrdfte oder sonstige dufSere Einfliisse, die vom
Betreiber auch bei duf3erster Sorgfalt nicht verhindert
werden konnten, nicht aber zum Beispiel mangelnde
Sorgfalt von Mitarbeitenden. Bei anderen Ursachen
als hoherer Gewalt ist der DEHSt kein Ermessen
eingerdumt, weder ob sanktioniert wird noch in
welcher Hohe die Zahlungspflicht festgesetzt werden
TUSS.




Zum  anderen gibt es im  Fall der
Abfallverbrennungsanlagen neben dem steuerlichen
Aspekt einen weiteren Grund, der einen vereinfachten
Uberwachungsplan ausschlieBt. Die in der EBeV 2030
aufgelisteten Standardwerte fiir Abfélle sind in der
Anlage 2 Teil 5 EBeV 2030 aufgefiihrt. Voraussetzung
fiir einen vereinfachten Uberwachungsplan sind jedoch
die Anwendung von Standardwerten aus Anlage 2 Teil
4 EBeV 2030.

Teil 2 zum Uberwachungsplan im Emissionsbrief
08-2023, bzw. auf Anfrage vorab.

Das bunte Treiben regeluntreuer Airlines im EU-
ETS: 4. Teil der Tricksereien und Schiebereien
rund um die Emissionszertifikate.

In unserem letzten Beitrag in der Serie zur Compliance
der Luftfahrt im Européischen
Emissionshandelssystem EU-ETS geht es um die
Geschaftsluftfahrt (Business Aviation) am Beispiel des
Unternehmens VallJet in Frankreich.

Vergleicht man den Fall VallJet/FR mit unseren drei
vorhergehenden Féllen FlyrAS/NO, Flybe/UK und
BluAir/RO, so wird man feststellen, dass dieser Fall
einer Fluglinie aus Frankreich nicht nur anders liegt,
weil die ,,Airline” keine normale Fluglinie ist und
Geschiftsleute im  Charterverkehr transportiert,
sondern weil Valllet ohne Abgabe von teuren CO2-
Zertifikaten bisher einfach weiterfliegt, als wenn nichts
gewesen ware.

Damit ist klar, dass im Falle der VallJet - die seit dem
Jahre 2020 im EU-ETS registriert ist - nicht nur
wirtschaftliche Griinde vorliegen, keine Zertifikate
abzugeben, sondern dass es hier vor allem um
Gekungel und politische Einflussnahme geht. Und
zwar so offensichtlich und so weit, dass sich ganz
offiziell die EU-Kommission mit dem Fall
beschéftigen muss.

Der Hitzesommer 2022 in Frankreich

Der Skandal um VallJet entstand eher unbeabsichtigt
als sich im Sommer 2022 der ehemalige
Prisidentschaftskandidat und griine Spitzenpolitiker
Jannick Yadot in einem viel beachteten Interview in
einer bekannten franzdsischen Sonntagszeitung zum
Thema Hitzesommer und Klimawandel duBerte. Dabei
gab er von sich, dass ,,Der diesjdhrige Sommer unser
Pearl Harbour werden muss*‘, was meint, dass ab sofort
in Frankreich eine radikale Verhaltensinderung in
Sachen Lebensweise und CO2-Ausstof3 erfolgen solle.
Diese Verdnderung solle insbesondere im Bereich der
Geschiftsluftfahrt und der Privatluftfahrt stattfinden,
die nach seiner Meinung ein viel zu hohes Maf} im
Lande angenommen hat, um nicht in einer Katastrophe
zu enden. Konkret wurde von Jannick Yadot und

seinem Parteifreund Julien Bayou gefordert, dass ein
Verbot von privaten und geschéiftlichen Jet-Fliigen
kommen miisse, mindestens jedoch eine wesentlich
strengere Kontrolle, wenn es die tiberhaupt je gegeben
haben sollte.

Bereits Wochen zuvor diskutierte man in der
franzosischen Presse, wieso eigentlich multinationale
Konzerne und ihre CEOs - wie zum Beispiel der
Luxuswaren-Fabrikant LVMH mit seinem Chef
Vincent Bollore - zwischen européischen Hauptstédten
mit seinem Jet — gerne auch mehrmals pro Tag - hin
und her fliegt. Durchgestochene Informationen
belegen hier zum Beispiel, dass Bollore an einem
Vormittag von Paris nach Palermo und zuriickflog und
am selben Tag nachmittags gleich zweimal nach
Studfrankreich und  zuriick jettete.  Siiffisant
kommentierte die Presse hierzu, dass der Mann wohl
nach seiner ersten Nachmittagsriickkehr merkte, dass
er wahrscheinlich vergessen hatte, das Licht in seiner
Villa auszuschalten und deswegen schnell nochmal den
Jet fliegen lieB.

Learjet Modell 23 aus 64 ur 7 Paésagiere - Der Anfang
aller Geschéftsfliige in den USA  Foto: Emissionshindler.com

In dem Zusammenhang wurde auch publiziert, dass die
Flugplétze fiir die Jets sich ja in aller Regel etwa eine
Autostunde auflerhalb der Stadt befdnden und man dort
erst einmal mit der Luxuslimousine hinfahren miisste,
weshalb man deswegen ja gleich den TGT-Schnellzug
hétte nehmen kénnen.

Insbesondere kochte die franzosische Volksseele
deswegen schon hoch, weil der CEO von Total
Energies, ein gewisser Monsieur Patrick Pouyanne,
bereits am 09.07.2022 vor einem breiten Publikum in
Aix-en-Provence auf einem Wirtschaftsforum zum
Energiesparen aufgerufen hatte, um die Zukunft der
Erde zu sichern. Dort gab er den Franzosen
ausgerechnet den Tipp, sie sollen doch aus Griinden
des Klimaschutzes ihren Heiflwasserboiler zu Hause
auf maximal 50 Grad einstellen. Damit war klar, dass



die normalerweise erst bei 60 oder 70 Grad abgettteten
Bakterien in Frankeich ein Comeback feiern wiirden
und dass dies eventuell Menschenleben kosten wiirde.

Da allgemein schon lange zuvor bekannt war, dass
TOTAL-Chef Pouyanne viel zu héufig seinen Privatjet
in europdischen Metropolen landen ldsst, und zwar
geschéftlich wie privat, gipfelte die Polemik der Presse
damit, dass bei TOTAL Energies offensichtlich Wasser
gepredigt und Whiskey gesoffen wird.

Frankreichs Griine wollen Geschiftsflugverkehr
streng regulieren

Nachdem am 22.8.2022 das Interview des Griinen
Spitzenpolitikers Yadot erschienen war, protestierte
man von Regierungsseite scharf gegen entsprechende
Vorschldge des griinen Politikers, die
Geschiftsluftfahrt schérfer regulieren zu wollen.
Hierzu muss man auch wissen, dass die
Geschiéftsluftfahrt - auch als Business Aviation
bezeichnet - in Frankreich einen extrem hohen Anteil
von 10% aller Flugbewegungen hat. Die entsprechende
Branche  befindet sich in einer  starken
Wachstumsphase, nachdem in der Corona Pandemie
immer mehr Geschiftsleute auf diese Art der
Fortbewegung umgestiegen waren, um  die
Beschrankungen eines Linienfluges zu vermeiden.
Die franzosische Regierung bezog sich in ihrer
Reaktion vor allem auf den fiihrenden Anbieter des
Geschiftsflugverkehrs, die Airline Valllet, die mit
Abstand der groBte Anbieter in Frankreich ist.
VallJet verfiigt als Eigentlimer tiber rund 30 Flugzeuge
verschiedener GroBenordnungen und verzeichnete im
Sommer 2022 ein hohes Wachstum von 80%
gegeniiber demselben Zeitraum 2021 und von fast
200% gegeniiber dem Jahr 2020.

Von Seiten der Regierung und der Geschéftsluftfahrt
wurde dann auf die interviewten Yadot und Bayou
offentlich eingepriigelt, indem diesen vorgeworfen
wurde, die Branche des Geschéftsflugverkehrs
kaputtmachen zu wollen, da es sich hier aktuell um
rund 100.000 Arbeitsplitze handeln wiirde, was nach
Recherchen einiger franzdsischer Journalisten vollig
iibertrieben war. Ebenso passend dazu sei man bei der
Geschiftsluftfahrt angeblich nur fiir 2% der
Emissionen des franzosischen Transportverkehrs
verantwortlich, was fiir sich allein schon eine
Nebelbombe war, da das Transportwesen des Landes
ja auch auf StraBle und Schiene stattfindet.

Emmanuel Macron nimmt die Sache in die Hand

Die in derartig dreister Form vorgebrachten
Ubertreibungen und Liigen bemiiBigten darauthin
einen jungen aufstrebenden Staatssekretir im
Transportministerium Namens Clement Beaune in
einer ersten Reaktion dazu, Verstindnis fiur eine

bessere Regulierung des Bereiches der
Geschiftsluftfahrt zu zeigen.

Da hatte er wohl die Rechnung ohne seinen obersten
Chef gemacht. Staatsprisident Emmanuel Macron
nahm sich den jungen Mann persdnlich vor und machte
ihn mehr oder weniger zur Schnecke. Bekannt wurde
aus dem Gesprich nur, dass Macron den Vorschlag
einer besseren Regulierung als ,,demagogisch®
titulierte, weil es wieder einmal eine Initiative ware, die
sich direkt gegen die Reichen und Méchtigen richten
wiirde.

Zur Sicherheit legte Regierungssprecher Olivier Véran
gleich nochmal nach und fiihrte aus, dass es schon
deswegen eine besonders schlechte Idee wire, weil
neben der Benachteiligung der Reichen auch noch
zigtausende  Arbeitsplatze  gefdhrdet — wiren.
Insbesondere wies er daraufhin, dass man in den
anderen Mitgliedsstaaten der EU erstmal selbst
entsprechende Hausaufgaben machen sollte.

Lear-Jets und Super-Yachten

Spétestens damit ist zumindest klar, dass die
Geschiftsluftfahrt und deren CO2-Emissionen in
Frankreich genauso als heiliger Gral betrachtet werden,
wie der private Schiffsverkehr, der in Form von
zehnttausenden mehr oder weniger kleinen und grof3en
Yachten vermogender Privat- und Geschiftsleuten
sowie diversen Oligarchen unglaubliche Mengen von
CO2 in die Luft pustet.

Der einzige Unterschied zwischen der
Geschiftsluftfahrt und dem privaten Schiffsverkehr ist
nur, dass sich die Geschiftsluftfahrt im Gegensatz zu
den Yachten in Frankreich im européischen
Emissionshandelssystem EU-ETS befindet. Soweit
aber leider nur die Theorie, weil in der Praxis dann
doch wieder beide gleich sind, wenn Airlines keine
Emissionszertifikate abgegeben und zudem auch nicht
sanktioniert werden.

Damit ist klar: Die Geschéftsluftfahrt in Frankreich hat
ein massives Compliance-Problem, allen voran der
Marktfithrer Valllet, der sich seit fast 4 Jahren
erfolgreich um jegliche Compliance-Regeln des EU-
Emissionshandels herumdriickt. Kein Wunder, wenn
man solche Fiirsprecher hat.

Mehr und ausfiihrlich zu Valllet und was die EU-
Kommission zu derartigen Vorgidngen sagt, in unserem
nichsten Emissionsbrief 08-2023.

Im ndchsten Emissionsbrief 08-2023 bringen wir
unsere Serie zum bunten Treiben regeluntreuer
Airlines in Frankreich zu Ende und zeigen auf, was die
EU-Kommission dazu zu sagen hat.
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